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NATALINO RUSSO / FOTOTECA 9X12

LAPENINSULA

DE ATHOS

Esta lengua de tierra
se adentra 45 km
en el mar. En la foto,
tomada desde el
monte Athos, se
aprecian, al fondo,
el estrecho istmo
donde se excavéd

el canaly, asulado,
laisla Amouliani.

CRONOLOGIA

nelafio 494 a.C.,los persas pudie-
ron darse por satisfechos: con su
victoria en la batalla naval de Lade
yladestruccion de la ciudad de Mi-
leto pusieron punto final a la su-
blevacion de los griegos de Asia Menor, los
jonios, contra su poder. A continuacioén, el
rey persa Dario I envié dos expediciones na-
vales para vengarse de los atenienses, aliados
de los jonios, pero sufrié sendos reveses.
El primero fue el naufragio de buena parte
de suflotaenelafio 492 a.C., enellitoral de
Macedonia, cuando las naves rodeaban la
estrecha peninsula del monte Athos y se

abatio sobre ellas un violento huracan del
norte que estrellé unos 300 barcos contra
los acantilados y provocé la muerte de mi-
les de marineros. El segundo desastre fue la
humillante derrota que, en el afio 490 a.C.,
los soldados de Atenas y Platea infligieron
alastropas persas en la playa de Maraton.
Traslamuerte de Dario subié al trono su
hijo Jerjes, quien, deseoso de vengar el fra-
caso de su padre, lanzé un inmenso ataque
anfibio contra Grecia. En la primavera del
afio 480 a.C., el mayor ejército jamdas reunido
hasta entonces —esta vez con el soberano al
frente— utilizé puentes hechos con

M £ i W R Primavera 480 a:Cl’ '

barcos para cruzar el Helesponto (el actual
estrecho delos Dardanelos), que separa Asiay
Europa. Cuando el ejército paso a este tltimo
continente, la flota dirigi6 sus proas hacia el
lugar donde se ultimaba una infraestructu-
ra que superaba en envergadura a cualquier
otra conocida por los griegos: un canal que
atravesabala peninsula de Athos, sefioreada
por una cumbre de 2.033 metros de altura.

Trabajadores forzados

Elcanal se habia excavado enla parte mis es-
trecha del istmo, alli donde éste media algo
mas de dos kilémetros de costa a costa, su-

tiembre 480 a.C.

puestamente con la de idea evitar otronaufra-
gio como el sufrido doce afios antes por las na-
vesde Dario.Losbarcos de guerra,los trirremes
(asillamados porque contaban con tres érde-
nes o filas de remeros a distinto nivel), care-
cian de maniobrabilidad en condiciones ad-
versas porque bajo la quillano tenfan ninguna
pieza que, sumergida en el agua, contrarres-
tase el impulso del viento y les diera estabili-
dad; la orza no se invent6 hasta el siglo XVII.

Aquella infraestructura, que hoy conoce-
mos como «canal de Jerjes», se llevo a cabo
gracias a una compleja organizacién y a los
trabajos forzados de varios centenares de

LUCHAPOR
ELDOMINIO
DELMAR

Abajo, espoldn
de bronce de un
trirreme hallado
en la zona donde
selibré la batalla
de Salamina. Esta
victoriay lade
Micala aseguraron
laindependencia
de Grecia.

Comienzan las obras del
canal de Athos, de unos
2 km de longitud y 25 metros

de profundidad, en el istmo de
la peninsula de este nombre,

bajo la direccidn de los nobles
persas Artaqueas y Bubares.

El rey Jerjes invade Grecia.
Su ejército pasa a Europa
por dos grandes puentes
de barcas tendidos en el
estrecho de los Dardanelos,
y su flota atraviesa el istmo
de Athos por el canal.

Los griegos destruyen la
flota de Jerjes en la batalla
de Salamina. En 479 a.C.,
la derrota del ejército persa
en Platea y la victoria

naval griega en Micale
marcan el fin de la invasion.

La flota enviada por

Dario | contra los griegos

es sorprendida por un
huracan en la peninsula de
Athos; naufragan unas 300
embarcaciones y mueren

en torno a 20.000 hombres.

LOS DOS
ATAQUES
PERSAS

DARICO, MONEDA DE ORO CON LA REPRESENTACION DEL REY PERSA, QUIZA JERJES. - - 1 AKG/ ALBUM



¢ERA NECESARIO EL CANAL?

EL MOTIVO REAL
DE LA EXCAVACION

| temor a un naufragio co-
mo el que doce afios antes
habia sufrido |a flota persa
no parece razén suficien-
te para que Jerjes incurriera
en un esfuerzo financiero y lo-
gistico tan inmenso como la ex-
cavacion del canal. La costa de
Athos se podia bordear en una
odos jornadas, y,ademas, habia
lugarerios afines que sabian pre-  de Reyes -titulo de los sobera-
decir lallegada de unatormenta  nos persas-. En aquella decision
e indicar el momento adecuado  también influyeron los temores y
para partir. Para conocer el mo-  supersticiones del monarca, pe-
tivo real de esta ingente obrade  ro el canal fue ante todo un ins-
ingenieriadebemos volveraHe-  trumento de propaganda para
rédoto: «Los persas podianhaber ~ mostrar la vanagloria de Jerjes
arrastrado sus naves atravésdel y expandir entre los griegos el
istmo sin ninglin esfuerzo, pero  mensaje de que la rendicién era
sin embargo el rey Jerjes quiso  la Unica salvacién al ser la suya
contar conun canal. De acuerdo  una invasién incontenible.

con las conclusiones a las que he
llegado, Jerjes ordend excavar el
canal por soberbia, ya que de-
seaba hacer alarde de su poderio
y dejar un recuerdo de su perso-
na». Asi pues, esta obra serfa un
caso mas de hybris, es decir, de
la megalomania y el exceso de
Jerjes y que condicionaban las
principales decisiones del Rey
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hombres durante tres largos afios. Sabemos
de su existencia gracias al historiador griego
Herddoto, que explicalo siguiente: «El lugar
en el que el macizo del Athos terminay se une
al continente constituye una peninsula con
unistmo de unos 12 estadios; la zona consiste
en una llanura, con colinas de escasa eleva-
cion, que se extiende desde el mar de Acanto
hasta el situado al otrolado, frente a Sitonia».
Teniendo en cuenta que un estadio equivale
a 177,6 metros, esta distancia coincide con
los 2,2 kilémetros que
hay de parte a parte. He-
rédoto también describe
una pradera en la que se
dispuso un mercado para
los operarios, situada en

INVASIONES PERSAS
—> Rutacomun

...»  Primerainvasién
(490a.C.)
Segunda invasion
(480-479a.C.)

@ Victoria griega

@ Victoria persa

/= L“QFS‘Z”" el lugar que hoy ocupa el
0 s i Jonia pueblo de Nea Roda.

[ Vasallos. Enla operacién resul-
[ Territorios griegos taron fundamentales la

sometidos por Persia
Ciudades-estado (poleis)
enfrentadas a Persia

—> Expediciones de Cimén
(475-465 a.C.)

base naval de Elayunte,
enla costa sur del Heles-
ponto, de donde partian

los barcos con herramientas y contingen-
tes de trabajadores, yla ciudad de Acanto, a
unos seis kilémetros al norte del istmo. El
sacrificio que los persas exigieron a los ha-
bitantes de los alrededores fue extenuante
al obligarlos a trabajar en la obra —«a fuerza
de latigazos», dice Herédoto— y proveer de
alimentos al resto de los trabajadores, a lo
que habia que sumar la obligacién de todo
hombre en edad militar de incorporarse ala
expedicién persa contra Grecia. Con la lle-
gada del ejército de Jerjes, los contingentes
regulares acamparon en la zona, pero el mo-
narcay suescolta, incluido su cuerpo de élite,
conocido comolos Diez Mil olos Inmortales,
se hospedaron en casas particulares.
Estando Jerjes en Acanto murié por enfer-
medad Artaqueas, el noble persa que, junto
con otro cortesano llamado Bibares, dirigié
las obras de excavacién. Artaqueas estaba
emparentado con el rey, puesto que ambos
pertenecian al clan delos Aqueménidas, y era
un personaje muy conocido por sureputacion,
por suvoz muy grave y por sus dos metros de

altura. Jerjes ordené rendirle unas magnificas
exequias: el ejército erigié su tmulo funerario
allimismo, cerca de la obra de ingenieria que
éldirigio, y sele ofrecieron sacrificios «invo-
candolo por sunombre, igual que aun héroe».
Quizas algin dia se identifique ese tamulo
y podamos conocer la tumba y su ajuar.

Una obra titanica

Dias después, Jerjes marché con sus tropas
terrestres en direccion oeste, buscandolaruta
mas directa hacia Grecia. Ordené alos almi-
rantes delas distintas naciones que, tras cru-
zar el istmo, dirigieran sus barcos ala ciudad
de Terme (la actual Tesal6nica) parareunirse
alli de nuevo con el ejército. Parece ser, por
tanto, que Jerjes vio el canal que hoy lleva su
nombre, pero no presencié el paso de la flota.

Losbarcos de los persas se desplazaron por
el canal conla ayuda de los propios marineros
que, desde tierra, tiraban de cabos para hacerlos
avanzar. La expedicién contaba con unos 600
trirremes procedentes de todas las naciones
mediterraneas sometidas (Fenicia, Siria, Egipto,

En 1845, el pintor
francés Jean-Adrien
Guignet representd
al rey persa sentado
en su trono mientras
contemplaba su flota
y su vasto ejército
antes de cruzar

los Dardanelos.
Museo Rolin, Autun.
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EXCAVACION EN TALUD

LA HABILIDAD
DE LOS FENICIOS

os fenicios eran conside-

rados los mejores mari-

neros del Imperio persa

y desempefiaron un papel
fundamental en la excavacién del
canal del istmo de Athos. Herdé-
doto destaca que cada uno de los
tramos del canal se asigno por
sorteo a gentes de las distintas
nacionalidades integradas en el
Imperio persa, y cada grupo de
trabajadores utilizé sus propias
técnicas. Los fenicios hicieron ga-
lade la habilidad que caracteriza-
batodas sus empresas: «Una vez
que el sorteo hubo determinado
la parte que les correspondia per-
forar, se pusieron a excavar dan-
do a los bordes una anchura que
duplicaba la que debia poseer
el canal, y, a medida que la obra

avanzaba, la iban estrechando
de manera que, al llegar al fondo,
éste posefala misma anchura que
la de los demasy». Seglin Herddo-
to, en los restantes tramos de |a
excavacion «los obreros dieron
la misma anchura al borde del fo-
so que al fondoy, y este caracter
tan vertical de los muros provo-
c6 su derrumbamiento a medida
que avanzaron los trabajos: «Era
inevitable que les ocurriera dicho
percancey, apostilla Herddoto.
Las pruebas practicadas por los
arquedlogos confirmaron la ex-
cavacion en talud y dieron tam-
bién con importantes contrastes
gue muestran la heterogeneidad
de la fisonomia del canal, lo que
refrenda la ausencia de una di-
reccion unificada.

Siendo embajador
de Francia ante el
Imperio otomano, el
conde de Choiseul-
Gouffier explord el
norte del mar Egeo
y avalé la existencia

del canal de Jerjes.
ALAMY / ACI
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Chipre, Cilicia, Panfilia, Licia, Caria, Jonia y
Eolia), asi que la operacion, delicada por la
necesidad de evitar golpes enlos costados de
los cascos, se prolongd durante varios dias.
Elrecorrido del canal en su parte sur fina-
liza en una pequeria playa de guijarros que da
alabahiainterior, cerca de una aldea llamada
Tripiti. Linda conlaGnica parte accidentada
del itinerario, que debi6 exigir un esfuer-
zo mayor en los trabajos de excavacion. A
diferencia del resto del trayecto, cubierto
por capas de sedimentos, en este extremo
meridional fue preciso picar con fuerza el
suelo. Aquiresulta algo més dificil imaginar
el canal, que, al estar encajado entre dos co-
linasjunto ala costa, requeria excavar hasta
los 25 0 30 metros de profundidad para al-
canzar el nivel del mar. Cuando Demetrio de
Escepsis, gramético del sigloITa.C., examind
este tramo del istmo descarté que los persas
hubieran excavado ese terreno pedregoso.
Perola excavacion del canal se ejecutd has-
ta el final. Artaqueas y Biibares ordenaron
trazar unalinea de costaa costay, a partir de

entonces, cientos de stibditos y esclavos de
diferentes naciones del Imperio cavaron alo
largo de lamisma durante tres afios. El recur-
somas abundante de los persas, casi ilimita-
do, eralamano de obra, por lo que el proyecto
se llevo a cabo con técnicas rudimentarias:
no se emplearon poleas ni maquinas, sino que
las arenas, los limos y las rocas se sacaban
con palas y se guardaban en cestos.

Segtin detalla Herédoto, «amedida que los
barbaros extraian la tierra de las zonas mas
hondas del canal, se la pasaban aun grupo di-
ferente de obreros que se encontraban sobre
unos andamios, y quienes larecibian repetian
la operacion hasta llegar a los trabajadores
apostados en los bordes, que la transporta-
ban acierta distancia de la obra y la tiraban».
Lasrocas se aprovecharon para construir esco-
lleras enlos accesos al canal, con el propésito
de frenar el oleaje e impedir que los sedimen-
tos colmatasen o rellenasen sus dos bocas.

Dado que nadie mas que Herédoto descri-
be estaimponente obra de ingenieria, duran-
te siglos imper¢ la idea de que era un mero

producto de su imaginacién. El historiador
griego Tucidides, que escribié unos treinta
anos después de Heroédoto y conocia bien
la zona, dedica una alusién muy superficial
al «canal del rey». Hubo que esperar hasta
el siglo XIX para que se le otorgara alguna
credibilidad, y lo hizo un noble francés lla-
mado Marie-Gabriel-Florent-Auguste de
Choiseul-Gouffier.

Rescatado del olvido

Este diplomaitico, enamorado de la civiliza-
cién griega antigua y embajador de Francia
en el Imperio otomano, recorrié el mar Egeo
a bordo de una fragata y en 1809 publicé el
segundo volumen de su crénica Viaje pinto-
resco por Grecia, donde defendid la existencia
de una via maritima que atravesaba de parte
aparte el istmo de Athos, planteando ademés
un plano de su seccién con unas medidas
acordes con el relato de Herédoto. El tono
admirado y romdantico de esta obra viajera'y
la ausencia de una metodologia cientifica
hicieron que apenas se le tuviera en cuenta.

Como en otras ocasiones, la ciencia termi-
naria dando larazén a Herédoto y, de paso, a
Choiseul-Gouffier. La Real Sociedad Geo-
graficabritanica publicé en 1847 unos estu-
dios topograficos realizados por el marino
y gedlogo Thomas Spratt que apuntaban a
la existencia del canal. Perola confirmacién
definitiva lleg6 entre los afios 1991 y 2001,
cuando se desplazo hasta alli un grupo de
geofisicos, topografos y arquedlogos bri-
tanicos y griegos, todos ellos miembros de
un equipo nacido de un convenio entre el
Observatorio Nacional de Atenas, la Escuela
Britanica de Atenas y las universidades de
Leeds, Glasgow, Patras y Tesalénica. Diri-
gieron el proyecto Benedikt Isserlin, de la
Universidad de Leeds, y posteriormente Ri-
chard Jones, de la Universidad de Glasgow.

Alllegar al istmo, los cientificos buscaron
restos pétreos de una posible via terrestre
similar ala que hubo en el istmo de Corinto,
es decir, una calzada (diolkos) en la que las
embarcaciones, apoyadas sobre cilindros de
madera en unos tramos y transportadas sobre

La popular Historia
de las Naciones,
publicada en 1915
por el editor inglés
Walter Hutchinson,
imagind asila
construccién de

los puentes sobre el
Helesponto por los
marineros fenicios.



INGENIERIA PERSA

PUENTES DE BARCAZAS
SOBRE EL MAR

os persas alcanzaron un

buen nivel en ingenieria

militar, como lo demues-

tran las fortificaciones de
las ciudades de Babilonia y Ecba-
tana o los puentes tendidos para
cruzar grandes rios. Destacan los
pontones con los que el ejército
de Jerjes salvod el estrecho de los
Dardanelos, que separaba Asia y
Europa. Alolargo de 1.800 m se
abarloaron (esto es, se dispusie-
ron de costado unas con otras)
casi setecientas naves reparti-
das en dos filas paralelas, tanto
trirremes de la flota persa como
embarcaciones procedentes de
localidades cercanas. En cada fi-
la, los barcos se amarraron unos
a otros con gruesas maromas
hechas de esparto, papiro egip-

cioy lino fenicio, que se tensaron
mediante cabrestantes de ma-
dera situados en tierra. Después
se tendieron sobre sus cubiertas
sendas pasarelas de madera, re-
vestidas con una gruesa capa de
tierra apisonada para evitar des-
lizamientos; finalmente, se levan-
taron empalizadas de madera en
los costados de cada puente para
evitar que las bestias de cargay
los caballos se espantaran al ver
el mar desde la plataforma. La
servidumbre y las bestias de
carga cruzaron por el puente del
lado izquierdo, mientras que por
el de la derecha lo hicieron la
infanteria, con los Inmortales al
frente, y el cuerpo de caballeria.
La expedicién tardé varios dias
en superar el brazo de mar.

En Népoles, el
Museo Arqueoldgico
Nacional guarda este
busto de Herddoto,
que en su Historia
preservo el recuerdo
del canal de Jerjes.
Copiaromana

de un original griego.

una plataforma conruedas en otros, se arras-
traban de costa a costa tiradas por esclavos o
por animales. Trasrealizar catasy descartar la
existencia de una calzada semejante, pasaron
apracticar las pruebas geofisicas previstas.
Comprobaron que en la parte central del
istmo, de casi dieciséis metros de altura sobre
el mar, habia una excavacién de veinte metros
de profundidad. Teniendo en cuenta que el
nivel del Mediterraneo ha subidomas de un
metro en estos 2.500 aflos, los miembros del
equipo calcularon que laldmina de agua ma-
rina del canal debia de tener unos tres metros
de hondo. A continuacién perforaron hasta
nueve pozos para analizar las distintas capas
del subsuelo. Encontraron varios estratos de
limo enlos primeros diez metros, y a partir
de esa profundidad aparecié un elemento
clave: un lecho rojizo y denso compuesto
por arena solidificada que se extiende por
los algo més de dos kilémetros de recorrido.
Aquellaeralabase que losingenieros persas
dieron al canal, un fondo ancho y sélido
hecho con toneladas de arcilla compactada.

JAN WLODARCZYK / FOTOTECA 9X12

Durante unadécada, alolargo de diferentes
campafias, los investigadores utilizaron mé-
todos propios de prospecciones petroliferas
y mineras, incluyendo pruebas sismicas y
técnicas de refraccion y reflejo. Con mar-
tillos pesados golpearon piezas metélicas
clavadas en el suelo, enviando impulsos cu-
ya fuerza y direccion quedarian registradas
por medio de gedfonos. Midieron las capas
del subsuelo con los tiempos de trayecto de
las ondas volumétricas, conectando puntos
subterraneos que presentaban velocidades
de transmisién actstica similares. También
realizaron descargas eléctricas y pruebas con
georradar (GPR), apuntando sus perfiles de
resistencia a conclusiones similares.

El canal que se desvaneci6

La datacién que ofreci6 el anélisis con ra-
diocarbono de los elementos organicos y las
imagenes de altaresolucién tomadas desde
el satélite Landsat resultaron definitivas, y
contodo ello el equipo preparé representa-
ciones digitales en tres dimensiones de la

gran obra de ingenieria persa. El proyecto
greco-britanico otorgd confirmacién cienti-
fica ala existencia del canal y, ademads, cerro
una cuestién que parecia ain mas dificil de
comprobar: su conexién con las dos costas.
El propio equipo compartia al principio las
dudas de Demetrio de Escepsis respecto a
su existencia en la parte meridional del ist-
mo por la dureza del suelo y por lanecesidad
de alcanzar los 30 metros de profundidad,
pero el hallazgo del lecho del canal y las
mediciones realizadas a través de las ondas
sismicas y del andlisis estratigrafico del
subsuelo fueron concluyentes.

Elequipo de Issarlin y Jones también con-
firmola construccion del canal en talud con
las medidas que aporta la descripcién de
Herédoto: «Lo suficientemente ancho como
para que, de mar amar, dos trirremes pudie-
sen navegar por él bogando a la par». Dado
que el fondo resulté tener una anchura de
veinte metros, las paredes inclinadas hacia
fuera ofrecian en la superficie un espacio
navegable de unos treinta metros.

Acreditados estos puntos, cabe pregun-
tarse qué ocurrio con el canal de Jerjes. ¢ Por
qué desapareci6 de la memoria de los grie-
gos? En los sedimentos del lecho del canal
no han aparecido restos marinos, como con-
chas, lo que indica que la conexién entre los
dos mares tuvo una duracién muy limitada.
Elmotivo es claro: cuando, un afio después,
el ejército persa fue derrotado enlabatalla de
Platea, los habitantes delistmo, liberados de
la presencia persa, descuidaron el manteni-
miento de lainfraestructura, que pronto de-
bid de quedar bloqueada en sus embocaduras.
Enpoco tiempo taparon aquel inmenso hue-
co que, en definitiva, no les era de utilidad
y simbolizaba la opresién a la que habian
estado sometidos.

Para ENSAYO

saber Viaje a la Grecia clasica.

. Del monte Athos a Termopilas

mas Antonio Penadés. Almuzara, Cérdoba, 2020.
TEXTOS
Historia. Libro VII.
Herddoto. Edicién de Carlos Schrader.
Gredos, Madrid, 1995.

Hace 2.500 afios,
los marinos persas
debieron de
contemplar esta
misma imagen

tras cruzar el canal:
la silueta del monte
Athos vista desde
la peninsula de
Sitonia, al sur.



